One of “The Few”

(dokonceni)

Mgr. Jan Safafik

V noci z 28. na 29. dubna 1942 vzlétlo nékolik osadek 68. peruté, aby prehradily cestu Luftwaffe,
kter4 té noci bombardovala Norwich. Byla mezi nimi i osadka tvorena S/Ldr Vlastimilem Veselym a
britskym radarovym operatorem F/O J. F. Montgomeriem. Vzlétli v 02.09 na letounu Beaufighter Mk.IF
V8252 (WM * U) vybaveném radarem Al MK.VIIl. Byli navedeni na Junkers Ju 88. Nepfitel letél ve
vySce 2 200 metrd asi 24 km vychodné od pobfezniho mésta Cromer. Vesely spatfil protivnika jesté
dfiv, nez ho stacil upozornit jeho operator. Kdyz se dostal na vzdalenost 200 metril zahajil palbu a
nepratelsky letoun poskodil. Ten pak nouzové pfistal na letisti Gilze-Rijen s 25% poskozenim. Vesely
dosed! na vlastni zdkladné v 04.22. Jeho protivhikem byl s nejvétsi pravdépodobnosti Ju 88 A-5
(W.Nr. 884 030) patfici ke IV./KG 30. Jeho ¢tyfclenna osadka vyvazla bez zranéni.

O dva dny pozdéji nastala pro ¢eskoslovenské piloty ,velkd noc”. V noci na 1. kvétna sestrelili v
noc¢nich soubojich celkem pét nepratelskych letounl a jeden poskodili. F/Lt K. Kuttelwascher, pilot 1.
nocni stihaci peruté, sestfelil dva letouny. O zbytek se podélili letci 68. peruté. P/O M. Mansfeld spolu
s radarovym operatorem (RO) Sgt S. Janackem sestfelili dva letouny sami a o tfeti se podélili se S/Ldr
Veselym s jeho RO F/O J. F. Montgomeriem. Posledni Gspéch zaznamenali P/O J. Vopalecky s RO
Sgt R. Husarem, kdyZ se jim podafilo poSkodit jeden Dornier Do 217.

Prvni osadky 68. peruté vzlétly jiz ve 20.50, ale byly odvolany z divodu Spatného pocasi. Zanedlouho
se vSak pocasi zlepSilo a tak byla perut opét uvedena do hotovosti, nebot se ocekavaly dalSi
nepratelské Gtoky. Jako prvni odstartovala ¢tvrt hodiny po pulnoci osadka S/Ldr Vesely - F/O
Montgomerie. AvSak prasklé olejové potrubi na jejich Beaufighteru Mk.IF V8252 (WM * U) je donutilo k
navratu na leti$té, kde dosedli v 01.30. Podruhé odstartoval Vlastimil Vesely (Cantab 26) © z letisté
Coltishall v 02.45. Jeho Beaufighter Mk.IF V8253 (WM * W) byl vybaven radarem Al Mk.VII. Dornier
Do 217 byl jeho patym kontaktem. PFiblizil se k nému zezadu na vzdalenost 200 metrd a zahajil palbu
ze vSech kulometl, nebot kanony mu neSly odjistit. Na nepratelském letounu se objevilo mnozstvi
zasahu véetné ostrého bilého zablesku na levoboku. Souboj vSak neprobihal zcela hladce, nebot i
Veselého letoun byl lehce poSkozen odvetnou palbou. Dornier pak zmizel Veselému z oci. Ten dostal
rozkaz k navratu na zakladnu, kde dosed! v 05.26. Na stejny Do 217 byl mezitim naveden P/O M.
Mansfeld (Cantab 29) za fizenim Beaufighteru Mk.IF V8246 (WM * H). Stejné jako Vesely na néj nalétl
zezadu na vzdalenost 200 metrd a vypalil dlouhou davku. Béhem stfelby se pfiblizil az na necelych
120 metrd. Jeho strely zasahly nepfitele mezi trupem a levym motorem, odkud vyslehly rudé plameny.
Dornier poté zmizel z obrazovek pozemnich radarovych stanic GCI a CHL. " Mansfeldav stroj pfistal
v 05.16 na plochu matefského letisté. Cely souboj se odehral 35 km severovychodné od
Happinsburghu.

Ve svém osobnim deniku si Vesely zaznamenal udalosti této noci nasledovné:

Lvecer v 12 hodin startuji s W/Cdr The Hon. Aitkenem na patrolu. Nic na ,tabuli“ a proto Iétame praksi
- zkouSime kamuflaz! Nahle nas zradia volaji a davaji kurzy na Némce. Na§ W/Cdr se vraci pro
Spatnou kamufldz, toz jsem se vydal nad mofe. V tom mi ale prasklo olejové potrubi u pravého
motoru. Motor koufil a bylo nebezpeci ohné. Vypnul jsem ten motor a letél na druhy. PA prstani uz
jsme skoro horeli. To uz jsem mél ale ze vzduchu radiem objednanou novou masinu. Zatim byl ve
vzduchu Mansfeld a Vopalecky.

A za chvili zprava, Mansfeld sestrelil dva Heinkely 111. Velk& radost! A uz radio hlasi, ze Vopalecky
poskodil dalSiho Do 17! Nefungoval mu zamérovac, proto strelba nebyla presna.

A uz startuje W/Cdr Aitken a za chvili j4. Radiem se dozviddm, Ze uz zatim kpt. Sykora mél Sarvatku
s He 111. Stfileli po sobé, ale asi bez vysledku.



Predavaji mé tajné stanici, kterd mne informuje, Zze W/Cdr Aitken ,sundal“ Do 217.

V tom mi radio hlasi, ze proud Némcd leti daleko nad Sev. mofem. Vydavam se tam, ale jsem prilis
daleko od pobfezi. Nemohou mne tedy dobre navést. Skoda, mame na né pApraveny novy pfistroj ,X".
Nad Sev. mofem bylo krdsné pocasi. Nadherné mraky, mésic, na mos mlha - ¢lovék by ani v té krase
nevéril, ze je tam na valecném letu!

Z obdivu té krasy mne rusi radio... ,Hallo, Cantab 26, we have a bandit for you — fly sector 270°!"
Letime tedy zpét k pobreZi, odjistuji znovu 4 kanony a 6 kulometd! Mdj anglicky pozorovatel zapina
novy ,X“ pfistroj a zameta tim po nebi. V tom dostavam od pozemnich ,X* stanic par pfesnych kurzd,
kdyZ mi pozorovatel Montgomery hlasi ,kontakt“. Ted’mne vede on! Némec byl pod nami. Snizujeme
vysku az na 1 000 metrd nad vodou. Prblizuji se rychlosti 400 km/hod., kdyZz mi mdj operatér hlasi.
.Bandit 400 yards ahead". Podivam se skrz zaméfovac a vidim ,krasného“ Dorniera. Dotahuji se az na
200 m za néj a — nefunguji mi kanény! OkamZité pfepindm na kulomety a trr ... Dal jsem mu davku asi
5". Vidél jsem exploze po celé ploSe Do 217. Zacali po mné stfilet ,svitici, ale vtom jsem asi zabil
stfelce a draha sviticich stfel se bezvladné vznesla k nebi, az prestala.

Do 217 padal do vody — pilot to asi dostal taky — pak tésné nad mofem ,zvedli“, ale tam uZ na Némce
cekal Mansfeld a dorazil jej svymi kandny. Do 217 v plamenech spadl do mofe — ten byl za Ercu!® 8

Tuto noc pfibyly na konto 68. peruté celkem cCtyfi zni¢ené a jeden poSkozeny letoun nepfitele. Britsky
tisk neSetfil chvalou a nezapomnél pfi tom vyzdvihnout vyznamny podil ¢eskoslovenskych pilotd.
Peruti blahopfal i sam ministersky pfedseda sir Winston Churchill: ,Gratuluji ke krdsnému vykonu vasi
squadrony i vas samotného béhem minulé noci!“ napsal W. Churchill v blahopfejném telegramu veliteli
peruté Aitkenovi.

Vecer 15. €ervence 1942 odstartoval S/Ldr Vesely na dalsi z mnoha patrol. Stala se mu vSak méalem
osudnou, nebot béhem letu pfestalo fungovat radio, ale predevsim pak IFF 9 &imz na sebe prilakal
pozornost britské protivzduSné obrany, kterd ho povazovala za némecky letoun. Chytali ho do
svétlomet(, stfileli po ném protiletadlovi délostfelci a malem ho sestrelili vlastni stihaci. VSe nakonec
dopadlo dobfe a Vesely se Stastné vratil na vlastni zakladnu.

O ctyfi dny pozdéji se mu témérF podafil unikatni sestfel némeckého stihaciho letounu Messerschmitt
Bf 109. V deniku Vlastimila Veselého se muzeme dodist:

»19. 7. V noci celkem klid. Bylo Spatné pocasi, a protoZe denni stihaci v tom neumi létati, zdstali jsme
v hotovosti pfes den my. Rano v 7 hod. startuji na poplach za desté na Némce. Psi pocasi, ale nad
mraky nadherné slunce. Potuloval jsem se nad Sev. mofem. Nahle mé navedli na Némce. Ponévadz
my nejsme ,denni* a kazdy nas ve dne sestreli jak malinu, drzel jsem Beaufightera (vazi 11 tun!!)
opatrné v mracich. Jen na chvili jsem vylezl nad mraky na sluni¢ko a to uz jsem byl od Némce jen 1
km. K mému Uzasu to byl Me 109! Potopil jsem se rychle do mrakd. Ti tajriousi* mne pak na néj
navedli skrz mraky az jsem mu byl za ocasem. Nevédél o mné. Zfejmé necekal, ze by nékdo v tom
svinském pocasi odstartoval. Malem jsem ho sestfelil. Dotahl jsem se na 600 m, kdyZz on néhle
napikoval do mrakd. Mohla to byt sensace — s Beaufighterem sundati Mesou$e — ve dne! Skoda.

20. 7. ,Mdj" Messerschmitt zpdsobil sensaci — a hlavné ukazali jsme Spitfirdm, jak se da i ve dne létati
za Spatného pocasi.”

Dalsi velmi Gspésné noc pro 68. perut nastala z 23. na 24. ¢ervence 1942. Jednotka tehdy sestrelila
pét letounu, dva z toho ¢eskoslovenské osadky. Velitel peruté W/Cdr Aitken sestfelil dva letouny, po
jednom sestfelu si pfipsali Sgt Truscott, W/O Bobek a S/Ldr Vesely (Cantab 27). Ten spolu s
radarovym operatorem Sgt ZbySkem Necasem vzlétl z Coltishallu ve 23.20 na Beaufighteru Mk.IF
V8254 (WM * V) s radiolokatorem Al Mk.VIIl. Kontrolor F/Lt Everett z GCI Happinsburgh naved! osadku
na blize neidentifikovany stale stoupajici letoun. Vesely spatfil na vzdalenost asi 300 metrd siluetu
letounu, ktery neustdle klickoval zleva doprava a nahoru a dolu. Osadka Beaufighteru si nebyla jista
identifikaci zahadného letounu. Vesely proto prerusSil radiové ticho a s NeCasem popsali neznamy
letoun pfivolanému zpravodajskému dustojnikovi. Nasledné dostali ze zemé prikaz letoun sestrelit,
protoze podle jejich popisu se jednalo o novy némecky stroj Heinkel He 177. Beaufighter se pfiblizil na



vzdalenost necelych 100 metrd od nepfitele a zahdjil palbu. Poté, co byl zcela oslnén zasahy na
nepratelském stroji, uhnul Vesely doprava a zasazeny soupef zmizel pod nim. Letoun byl uznan jako
jisté sestfeleny, nebot jeSté 150 metrl nad hladinou padal kolmo dold. Celé drama se odehréalo
v 00.35 nad Severnim mofem ve vzdalenosti 160 km jihovychodné od Coltishallu. Po navratu si celou
udalost Vesely poznamenal do svého deniku:

,23. 7. VELKA NOC PRO NAS FLIGHT! 5 némeckych masin sundano za jednu noc! W/Cdr (W/Cdr
John W. M. Aitken — pozn. autora) sundal dva, Sgt Truscott, W/O Bobek a ja po jednom. Toho mého
Némce jsem honil az do Holandska a tam sest/elil. Némci se snazili nds sestrelovati na letisti pA
pfistani, ale nepovedlo se jim to! Pristal jsem do mlhy. Rozsvitili mi ohné na letiSti, ale moc to
nepomohlo! Vyzadal jsem si barometricky tlak, nastavil vySkomér a sedal naslepo. Ty ohné prosvitily
mlhu tak, Ze to vypadalo, jako kdybychom sedali do more plamend. Tim jsme postavili anglicky noéni
rekord — 5 masin za jednu noc pro jednu perut! Noviny plné oslavnych ¢lankd. VSechny masiny byly
sundany daleko nad Severnim mofem. Moje — He 177, az v Holandsku. Je to prvni masina tohoto typu
vubec sestfelena!”

Dva dny po této udalosti pfislo potvrzeni sestfelu z britskych vale€nych lodi, které operovaly pobliz
nizozemského pobfezi a naSly trosky identifikované jako zbytky He 177. Na zakladé tohoto potvrzeni
se Vesely s Ne€asem stali prvnimi spojeneckymi letci, jimz bylo pfiznano sestfeleni tohoto nového
némeckého letounu. Za tento ¢in byl S/Ldr Veselému 11. srpna 1942 udélen britsky Z&sluzny letecky
kfiz (DFC), Sgt ZbySek Necas si na uniformu pFipnul sv(j prvni Cs. véleény kFiz 1939. V citaci k
udéleni DFC se uvadi:

,S/Ldr Vesely vstoupil k 312. peruti v Duxfordu a Iétal na Hurricanech v prabéhu Bitvy o Britanii. V
anoru 1941 preSel k noénimu Iétani s 96. peruti, kde proved! v prdbéhu The Midland Blitzes mnoho
nocnich operac¢nich hlidek nad Liverpoolem a Birminghamem.

V noci 12. bfezna 1941, kdyz mél hlidku, zachytil He 111, zbrané se vSak zasekly a S/Ldr Vesely byl
Heinkelem zasazen do hrudi a plic. Navzdory tomuto zranéni S/Ldr Vesely odletél se strojem zpét na
svou zakladnu a Uspésné pristal, ¢imz pravdépodobné zachranil svdj zivot i Zivot svého strelce. Byl
doporuc¢en svym velitelem peruté k udéleni DFC. K 68. peruti byl pfAidélen v prosinci 1941. Za 7
mésicd nalétal pres 200 hodin na Beaufighterech a vykonal 40 operac¢nich hlidek, béhem nichz znicil
jeden He 177 (prvni, ktery byl zni¢en pilotem v této zemi), 1 Do 217 a poSkodil 1 Ju 88 a 1 He 111.

Vybudoval a zformoval ¢eskou letku 68. peruté a byl prfikladem jak pro britské, tak i ¢eské osadky
nejen pro své vynikajici letecké schopnosti, ale i pro svou horlivost niéit nepritele.”

K faktickému pfedani vyznamenani dochazi az 16. Fijna 1942, jak se o tom muzeme docist v deniku
Vlastimila Veselého:

»16. 10. 1942

V zastoupeni anglického krale mi byl dnes udélen ,Distinguished Flying Cross* Air Vice Marshallem
Saulem.

Pred nastoupenymi celymi kasarnami soucasné se mnou bylo stejné vyznamenani udéleno W/O
Bobkovi a Kovarikovi.

Angl. krdl nam udéli toto vyznamenani osobné az po véalce — ponévadz nyni, z divodnych obav pfed
represéliemi, naSe jména a citace nemohou byti zverejnéna.”

Ackoliv stroj sestfeleny v noci na 24. ¢ervence byl S/Ldr Veselému oficialné pfiznan jako Heinkel He
177, némecké archivni materidly tuto moznost popiraji. Té noci byly totiz pfi akci nad Velkou Britanii
ztraceny pouze Ctyfi letouny typu Do 217 od jednotek KG 2 Holzhammer a KG 40. Z némeckych
material( tak vyplyva, Zze nedoslo k zadné ztraté He 177 Greif od bojové jednotky. Podle dochovanych
pramenu se prvnim Heinkelem He 177 sestfelenym spojeneckymi piloty stal az o vice nez rok pozdéji
stroj od 11./KG 40 ztraceny 21. listopadu 1943 nad Biskajskym zalivem. Naskyta se i moznost, ze S/Ldr
Vesely zaménil nepratelsky letoun za britsky Wellington. (Bombardovaci letectvo RAF té noci béhem



naletu na Duisburg ztratilo tfi stroje tohoto typu.) Kdo byl jeho skuteénym protivnikem tedy zustava i
nadale zahadou...

O tfi mésice pozdéji, 19. fijna 1942, dosahl S/Ldr Vesely svého posledniho Uspéchu, kdyz
pravdépodobné sestfelil Do 217 E od Ill./KG 2 Holzhammer. Jeho Beaufighter Mk.IF (Al Mk.VII)
V8254 (WM * V) odstartoval v 09.44 a byl naveden P/O Haigenem z CHL v Happinsburghu proti
nepratelskému letounu, ktery se opozdil pfi naletu na Norwich. Nepfitel byl spatfen v 10.46 ve
vzdélenosti 500 metrd. Vesely provedl zatacku smérem do slunce, aby mohl némecky letoun
napadnout. Jeho palba zasahla Dornier, ktery za¢al prudce manévrovat a snazil se ukryt v mracich.
Vlastimil Vesely se pokusil zasazeny letoun, z jehoz pravého motoru se valil ¢erny dym, dale
pronasledovat, ale poté, co mu definitivné zmizel, obratil letoun na vlastni zékladnu, kde v pofadku
pFistal v 11.09. Souboj se odehral nad Severnim mofem, jizné od Cromeru.

ZbySek Necas o celé udalosti pozdéji napsal:

.Kone¢né jsme se vyhoupli nad mraky. Neuvéritelné! PAimo pfed nosem se objevil Do-217 E-4.
Houpal se v turbulenci a mazal zpét domd. Jeho stfelci nds hned zahlédli. Pilot Dorniera zacal
prudkou zatacku doleva a my jsme nyni prchajiciho mohli sledovat vizualné a bez radaru... ,Uz ho
mam na musce!* zavolal Vesely a nechal promluvit viechny zbrané naSeho Beaufightera. Sest
kulometd a ¢tyfi kandny zarachotily. Kabinu zaplInil kouf spaleného prachu, coz bylo obvyklé, a ja se v
tom ¢moudu dival na vysledek Veselého prace. Nejdfive nebylo vidét nic zvlaStniho, ale pA druhé
davce se z pravého motoru Do 217 vyvalil husty kour. Dornier padal stfemhlav do mrakd, aby unikl
nasi palbé. Zaznamenal jsem ¢as, bylo pravé 10.45, a naSe poloha ¢inila pouhych 45 mil od pfistavu
Gt. Yarmouth.

Vesely néco zamrucel do mikrofonu a vypdlil jesté jednu kratkou salvu v okamziku, kdy ,nas" Dornier
zmizel ve vrstvé bilych mrakd. Kouf z jeho pravého motoru jiz byl hustSi, ale plameny jsme nevidéli.
Mozné proto, Ze slunce ozarfovalo bilou pefinu oblac¢nosti a jeho odlesk nas oslepoval. Kdyz nepritel
zmizel z dohledu snazil jsem se ho sledovat na radaru. Moc dobfe to neSlo. Silné slunecni svétlo
vadilo i v kabiné, takZze se stala obrazovka skoro necitelna a oci potfebovaly néjaky ¢as na
pfizplsobeni*,

Devét dni poté se Vesely dozvida, ze byl jmenovan velitelem letky ,A“. Jeho zastupcem se stal F/Lt
FrantiSek Sykora. Oficialné vSak prebira veleni nad letkou ,A“ aZ 3. listopadu 1942,

V nésledujicim roce Vesely absolvoval své prvni lety nad okupovanou Evropu. Pfi jednom takovém
letu do Nizozemi, se spolu s RO F/O Josefem Slivou dostali nad Frizskymi ostrovy do snéhové boure
a museli se vratit zpét na zakladnu. Obé cesty absolvovali ve vySce 100 az 200 metrid nad mofem a
snéhovych bourkéach.

Pfed odchodem od 68. peruté se Vlastimil Vesely rozhodl v kronice jednotky zhodnotit uplynulé
obdobi:

.NaSe perut se stala nejlepsi a nejslavnéjSi nocni stihaci squadronou v Anglii. Sestfelili jsme v
noc¢nich operacich daleko vétSi pocet BoSd, nez ostatni letecké jednotky; sestrelili jsme docela vice
nepratelskych letound v noci, nez mnoho dennich peruti. NaSe prace v noci je daleko tézSi, nez
¢innost nocnich stihacd v Némecku. Ti maji velmi laciné Uspéchy diky jejich svétlometim a hlavné
velkému poctu bombardérd, které létaji nad Némeckem. My jsme museli naSe cile doslova lovit,
protivnik k nam létal v uplynulém roce ve velmi skrovnych poctech, v tmavych nocich a tak/ka po
hladiné Severniho morfe. Svétlomety nam tam nemohou pomoci a tak jsme zaviseli na detekénich

pfistrojich a hlavné na Stésti..."

1. ledna 1943 nastoupil jako sty¢ny dastojnik ve Stdbu 11. skupiny Velitelstvi stihaciho letectva (No.
11 Group, Fighter Command) v Uxbridge. Dne 5. kvétna 1943 ziskdvd svou druhou a treti
Ceskoslovenskou medaili ,Za chrabrost“ a zaroven druhy Ceskoslovensky véle¢ny kiiz 1939. K 10.
¢ervnu bylo zvefejnéno jeho vyznamenani francouzskym fadem Croix de Guerre a jedna brigadni
citace za obdobi 1939-1940. Béhem cervence absolvoval nékolik letd na stihacim letounu
Supermarine Spitfire, jak si 13. ¢ervence poznamenal do svého deniku: ,Prvni let na Spitfiru - dobra



masina, proti Beaufighteru je s ni 1étani Uzasné lehké a primitivni.“ Hned nasledujici den se stejnym
letounem absolvuje let do Coltishallu k 68. peruti, kde si zalétal na starém dobrém Beaufighteru.

Od 20. fijna 1943 se opét vraci k operacnimu létani u 68. no¢ni peruté v hodnosti S/Ldr. Perut' v té
dobé operovala z letiSté Castle Camps v hrabstvi Cambridgeshire. Ale jiz nasledujici tyden se opét
stéhovala do svého staronového pusobisté - na letiSté Coltishall v hrabstvi Norfolk. V témze mésici
dochazi i ke zméné na postu velitele peruté. Dosavadni velitel W/Cdr Anthony P. Dottridge, DFC
predava svoji funkci W/Cdr Dennisu Hayley-Bellovi, DFC, ktery ma jiz bohaté zkuSenosti s no¢nim
Iétanim v fadach 93., 255., 68., 96. a 125. peruté. Vyzbroj 68. peruté sestavala stale z letounu Bristol
Beaufighter, tentokrate verze Mk.VIF. Tyto letouny vSak jiz v té dobé prestavaly stacit Grovni leteckého
boje a bylo zfejmé, Ze bude potfeba perut pfezbrojit na modernéjsi typ letounu - rychlé a obratné
letouny De Havilland D.H.98 Mosquito. Téchto letount se vSak perut dockala az v poloviné roku 1944.

V fadach ,osmaSedesaté” setrval Vlastimil Vesely az do 12. ledna 1944. O tfi dny pozdéji nastoupil do
Empire Central Flying School ' v Hullavingtonu (7th Flying Instructors Course). Béhem
dvoumésicéniho intenzivniho kurzu nalétal celkem 81.40 letovych hodin na letounech mnoha riznych
kategorii. 'Y’ Zavérednou zkousku Vesely sloZil 15. dubna 1944 s vyznamenanim - Distinguished Pass.
Dosahl tak statutu Chief Instructor, coz byla v podstaté nejvyssi instruktorska kvalifikace v RAF, ktera
jej opravhovala k jakékoliv instruktorské praci na letounech vSech kategorii a k vedeni pilotnich Skol
vSech stupnl i po teoretické strance.

K 12. srpnu 1944 byl pfelozen na Inspektorat ceskoslovenského letectva v Londyné, kde pusobil ve
vycvikovém oddéleni. Zde se zabyval pfedevSim analyzami leteckych nehod ¢eskoslovenskych letcu.
Druhého ledna 1945 obdrzel The 1939-1943 Star a 0 mésic pozdéji ziskal svoji jiz ¢tvrtou a patou
Ceskoslovenskou medaili Za chrabrost. Svou sluzbu v Eeské sekci RAF ukongéil S/Ldr Vlastimil Vesely
3. kvétna 1945, kdyz v obdobi 2. svétové valky nalétal celkem 213.55 hodin na jednomotorovych
letounech (z toho 37.50 h v noci) a 568 hodin na vicemotorovych letounech (231.20 v noci). M4
pfiznany 2 letouny sestfelené jisté (jeden ve spolulcasti), dalSi dva pravdépodobné a jeden
poskozeny.

Do vlasti se Vlastimil Vesely vratil v hodnosti majora, do které byl povySen 7. bfezna 1945. V zafi
téhoz roku je ustanoven do funkce zastupce ¢eskoslovenského vojenského a leteckého atasé v Pafizi.
Dne 15. kvétna 1946 byl jmenovéan do funkce velitele nové zformovaného Leteckého pluku 24
Biskajského *? v Plzni. Pluk spadal do sestavy 6. letecké divize, jejim velitelem byl plk. Josef Snajdr. V
daném obdobi podnikl lety mimo jiné na letounech D-42 (Airspeed Oxford Mk.II), C-104 (Bicker
Bl 131 D ,Jungmann*), C-8 (Piper L-4 ,Grasshopper®), C-3A (Siebel Si 204 D) nebo C-47 Dakota.

V podstaté ihned po Unoru 1948 byl bez udani divodu propustén z letectva. Jeho stary pfitel ze Skoly,
¢len Komunistické strany, mu v jednom rozhovoru fekl: ,Vlastiku, mas dva tydny na to, aby si odeSel,
nebo budesS obéSen“. Po tomto varovani opustil spolu se svoji Zzenou Martou 8. listopadu 1948, stejné
jako Fada jinych letcd, uzemi CSR a odeSel podruhé do exilu. Do svého odchodu nalétal Viastimil
Vesely celkem 2 045.30 hodin (472.25 h v noci).

Po navratu do Velké Britanie byl opét pfijat do RAF, kde vykonaval riizné velitelské funkce. V prosinci
1950 absolvoval Civil Defence Staff College. Nejdfive slouZil jako velitel (SATCO) ™ Air Trafic Centres
v Prestonu a Prestwicku, nasledné pak ve funkci Flight Commander u Central Flying School v Little
Risingtonu. Po odchodu do penze, dne 3. fijna 1968, se odstéhoval do Austrélie, kde Zil az do konce
svého Zivota.

Jesté pocatkem sedmdesatych let, 25. bfezna 1970, vydala VySSi vojenska prokuratura v Pfibrami
pod sp. zn. Vnl1411/69 usneseni o pokracovani jeho trestniho stihani pro nedovolené opusténi
republiky. Souc¢asné byl stihan pro sluzbu v cizi armadé - britské RAF.

V ramci rehabilitace a jako uznani jeho zasluh v boji proti nepfiteli byl rozkazem ministra obrany CSFR
dne 7. bfezna 1992 jmenovan do hodnosti generalmajora letectva ve vysluzbé.

U pfilezitosti 55. vyroci ukonéeni 2. svétové valky rada mésta Hofic spole¢né se Svazem bojovnikl za
svobodu navrhla zastupitelstvu mésta udélit generalu Vlastimilu Veselému a plukovnikovi Bohumilu



Pikesovi, veliteli tankové roty Ceskoslovenské samostatné obrnéné brigady ve Velké Britanii, destné
ob¢anstvi, k ¢emuz doSlo dne 26. Cervna 2000. V navrhu na usneseni se uvadi: ,Méstské
zastupitelstvo souhlasi s udélenim cestného obcanstvi mésta Horic panu generdlovi Vlastimilu
Veselému a panu plukovnikovi Bohumilu PikeSovi za chrabrost a statecnost, kterou projevili v prabéhu
2. svétoveé véalky“. Vlastimilu Veselému bylo udéleno téz ¢estné ob&anstvi mésta Jicina.

Jeho UspéSna vale¢na ¢innost byla po zasluze ocenéna celou fadou vyznamenani. dvakrat ¢s.
valeénym kfizem 1939, pétkrat ¢s. medaili ,Za chrabrost®, dale byl vyznamenan ¢s. medaili ,Za
zasluhy“ I. stupné, Pamétni medaili ¢s. zahrani¢ni armady se Stitky F a VB, francouzskym Croix de
Guerre avec étoile de bronze, britskymi Distinguished Flying Cross, Air Force Cross, The 1939-1945
Star with Battle of Britain Claps, Air Crew Europe Star, Defence Medal, War Medal a General Service
Medal.

Vlastimil Vesely zemrel v Utery 11. prosince 2001 ve véku 88 let v Brunswick Heads v australském
staté Novy Jizni Wales. Na vlastni Zadost byly ostatky Vlastimila Veselého prevezeny do Cech, kde se
22. fijna 2002 na prostéjovském hrbitové konal pietni akt ulozeni jeho ostatkd do hrobky rodiny jeho
manzelky — Marty Veselé, rozené Toulové. Po oficidlnich projevech a cestné salvé se vSichni
zUcCastnéni rozesli. U hrobu zustal pouze vysoky Sedovlasy muz. Z kapsy plasté vytahl foukaci
harmoniku, pfilozil si ji k dstim a tichym hrbitovem se rozeznély téhlé tony val€iku. Jaroslav Vesely,
synovec Vlastimila Veselého, tim spinil posledni ,Atovo* pfani na jeho vlastni harmoniku.

Autor by rad vyjaddl podékovani panu JUDr. Jaroslavu Veselému za pomoc pi pfipravé ¢lanku a
poskytnuté materialy.

Prehled uznanych vzdusnych vitézstvi Vlastimila Veselého.

Datum Cas | Souper | Jednotka |Klasifikace| Misto sestrelu Typ aéis. let. |Jednotka
17. 6. 1940 S.79 36. Stormo | pravdép. SV od Cap Bone |M.S.406C.1 GCL./9
(N°706, bila ,24")
29.4.1942 Ju 88 A-5|asi IV./KG 30 |poskozen |24 km V Beaufighter Mk.IF | 68. Sq.
od Cromeru (V8252 WM * U)
1.5.1942 Do 217 jisté 35 km SV Beaufighter Mk.IF | 68. Sq.
ve spol. od Happinsburghu | (V8253,WM * W)
24.7.1942 |00.35|He 177 jisté Sev. mofe, 160 km | Beaufighter Mk.IF | 68. Sq.
JV od Coltishallu | (V8254,WM * V)
19. 10. 1942|10.46 |Do 217 E |asi lIl./KG 2 |pravdép. Sev. mofe, J od Beaufighter Mk.IF | 68. Sq.
Cromeru (V8254,WM * V)
Poznamky:

® Kazda osadka pouzivala pfi radiofonnim styku volaci znak a vlastni dvoumistné &islo. V dobé sluzby
letount Bristol Beaufighter u 68. peruté se postupné pouzivaly volaci znaky - Cantab, Fanco,
Grampus a Ferro.

) GCI - Ground Controlled Interception — pozemni Fidici centrum disponujici radiolokatorem, s jehoz
pomoci navadélo noéni stihae na cil. CHL — Chain Home Low — pozemni pfehledovy radiolokator
urceny ke sledovani nizko leticich vzdusnych cild.

® Erca - star$i bratr Erazim Vesely. Narodil se 15. bfezna 1909 v Plané u Marianskych lazni. V srpnu
1939 opustil svou vlast a pfes Polsko, Rumunsko, severni Afriku a Francii se dostal do Velké Britanie.
Dne 3. srpna 1940 byl pfijat do RAF VR jako P/O a zafazen jako Navigator ,B“. Po vycviku u No. 11
Operational Training Unit v Bassingborne nastoupil k 311. ¢s. bombardovaci peruti jako navigator a od
tnora 1941 se Ucastnil nocnich naletd nad okupovanou Evropou. V noci z 20. na 21. fijna 1941 se v
osadce Sgt V. Prochazky nevratil z naletu na Brémy a cela osadka padla do némeckého zajeti. Erazim
Vesely pak ,vystfidal“ nékolik némeckych zajateckych taborl, nez byl 16. dubna 1945 osvobozen
pFislusniky americké armady ze zajateckého tabora Oflag IVC v Colditzu.



9 |IFF (Identification Friend or Foe) - identifika¢ni pfistroj vysilajici signal pro rozpoznani vlastnich
letound.

19 Empire Central Flying School (ECFS) vznikla v Hullavingtonu 1. dubna 1942 z &asti byvalé Central
Flying School. Jejim dkolem bylo Skolit instruktory pilotaze vSech kategorii letound. Dnem 7. kvétna
1946 byla skola pfejmenovéana na Empire Flying School.

D Cviéné letouny typu Magister, Master, Oxford a Anson, stihaci Hurricane, Spitfire a Thunderbolt,
nocni stihaci Havoc, hlidkové Hudson, bombardovaci Wellington a Lancaster i kluzak Hotspur.

12 | etecky pluk 24, nesouci od 8. biezna 1948 nazev ,Biskajsky*, vznikl 1. kvétna 1946 jako soucast
6. letecké divize pod krycim oznac¢enim VU 8842. Pluk byl dislokovan na letisti Plzei-Bory a vyzbrojen
bombardovaci verzi letounu C-3B (Siebel Si 204 D). V |été 1947 byl pfezbrojen na letouny B-36 (De
Havilland Mosquito FB Mk.V1).

¥ SATCO — The Senior Air Traffic Control Officer — velitel pozemni sluzby.
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S/Ldr Vlastimil Vesely u osmimistného kluzdku General Aircraft GAL 48 "Hotspur" Mk.Il, ECFS,
Hullavington, duben 1944.

S/Ldr Vlastimil Vesely beside a General Aircraft GAL 48 “Hotspur” Mk.II eight-seat glider, ECFS,
Hullavington, April 1944,



Avro Anson Mk.l, ECFS, Hullavington, 1944, barevna kresba stroje byla v REVI €. 52.

An Avro Anson Mk.l, EFCS, Hullavington, 1944, the colour profile of this A/C was published in REVI
52..

S/Ldr Vlastimil Vesely se svym radarovym operatorem F/Sgt ZbySkem Necasem u noéni stihacky
Bristol Beaufighter Mk.IF (V8254, WM - V). Na tomto stroji osadka doséhla poslednich dvou Uspéchl v
roce 1942.

S/Ldr Vlastimil Vesely and his radar operator F/Sgt ZbySek Necas beside Bristol Beaufighter Mk.IF
(V8254, WM - V) in which they claimed their last two victories in 1942.

Béhem sluzby u ECFS v roce 1944 se S/Ldr Vlastimil Vesely mimo jiné seznamil i s letounem Douglas
DB-7A/Havoc Mk.Il NF v provedeni ,Turbinlite*, ktery byl pro noéni stihani vybaven radarem a
svétlometem v pfidi. VétSina opera¢né nasazenych stroju nosila no¢ni celo¢ernou kamuflaz, narozdil
od stroje na fotografiich.

S/Ldr Vlastimil Vesely by a Douglas DB-7A/Havoc Mk.Il NF, two-seat night fighter, the “Turbinlite”
modification fitted with a radar and search light in the nose, ECFS, Hullavington, 1944.



S/Ldr Vlastimil Vesely se svym kolegou pfed cvicnym letounem Miles Magister Mk.l, ECFS,
Hullavington, duben 1944.

S/Ldr Vlastimil Vesely and his fellow in front of a Miles Magister Mk.l, EFCS, Hullavington, April 1944.

Vlastimil Vesely se svou Zzenou Martou, rozenou Toulovou na svatebnim snimku z 1. ¢ervna 1946.

A wedding photograph of Vlastimil Vesely and his wife Marta (née Toulovd), June 1, 1946.



