soucasné vSak doslo k viceméné bipolarnimu rozdéleni svéta na

sféry vliva USA a SSSR. Znovu obnovena Ceskoslovenska
republika se zanedlouho dostala po smutnych unorovych udélostech roku
1948 do narudi ,,Velkého bratra® z vychodu. Napii¢ celou Evropou byla
spusténa zelezna opona.

Ceskoslovensko se tak ocitlo na hranici mezi ob&ma ideologiemi.
Vzristajici napéti mezi vychodem a zapadem se muselo zakonité projevit
ina této hranici, ktera se stala jakymsi naraznikovym pasmem. Mezi lety
1948 az 1989 se Ceskoslovenské letectvo utkalo v mnoha incidentech
s narusiteli, pfi¢emz si nasi letci pfipsali na konto nékolik sestielti rtiz-
nych stroji. Malo znamou skutec¢nosti vsak je, Ze se v n€kolika ptipadech
sami stali redlnym ter¢em stielby jiného letounu. VSechny tyto udalosti

K onec 2. svétové valky v zaii 1945 ptinesl dlouho o¢ekdvany mir,

letadlo ,,spojence™ z Varsavské smlouvy a nikoli, jak by se dalo o¢ekavat,
imperialisticky* protivnik z druhé strany Zelezné opony.

K jednomu takovému incidentu doslo v sobotu 26. zaii 1964, kdy ¢esko-
slovenské letectvo ztratilo viibec prvni z dlouhé fady ,,jedenadvacitek®.

Okolo 13.00" se z zateckého letisté odlepila dvojice MiGG-21F-13, za
jejichz tizenim sedéli dva zkuseni letci 3. sboru PVOS. Let byl ptivodné
naplanovan na dopoledni hodiny, ale kvili povétrnostnim podminkam byl
odlozen na odpoledne. Ten den bylo krasné podzimni pocasi, ale velmi $patna
dohlednost. Ve vedoucim letounu letél nacelnik stihaciho letectva 3. sSPVOS
pplk. Stefan Bolcha, ktery mé&l na &isle inspektora techniky pilotdze 3. sSPVOS
mjr. Vaclava Ohema. Jejich tikolem bylo provést tzv. ,,Cajku’. Timto termi-
nem se mezi nasimi letci oznacovaly lety, které sméfovaly do vzdusného
prostoru okolnich statl VarSavské smlouvy. V jednotném systému proti-
vzdus$né obrany statu v ramci VarSavské smlouvy bylo zvykem, Ze se do
¢lenskych statli paktu vysilaly kontrolni letouny jako cile, proti kterym star-
tovaly tamni hotovostni sily PVOS. Jednalo se o pomé&m¢ rozsitenou praxi,
a tak se naSe letouny objevovaly v NDR?, Polsku a Mad’arsku. Jejich letectva
pak na oplatku provadéla nepravidelné stejné akce k provéreni nasi PVOS.

Oba MiGy-21 zamifily nad NDR. Trasa letu vedla az k Baltickému
mofi a zpét. Vedouci letounu pplk. Bolcha nastoupal do 13 000 m, zatim-
co mjr. Ohem, pilotujici stroj v. ¢. 460 111, letél pesné pod nim ve vysce
A MiG-21F-13, ¢. 0002, byl zafazen k Ceskoslovenskému letectvu 7. listopadu
1963. Letoun slouzil po celou dobu u 11. slp v Zatci az do roku 1973, kdy byl
prodan do Syrie. (Foto: sbirka Michael Janousek via 4+)
The MiG-21F-13, 0002, started service with the Czechoslovak Air Force on
November 7, 1963. It was used by the 11th Fighter Regiment at Zatec until 1973
when it was sold to Syria. (Photo: collection Michael Janousek via 4+)
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12 000 m.» Podle dohody mély oba letouny vypnuty palubni identifikaéni
zatizeni IFF SRO-2, tudiz je VS sovétské 1. IAD PVO v Merseburgu
nejdiive zachytilo jako neidentifikovatelné cile. Vzapéti byl zvednut z to-
hoto letisté hotovostni MiG-21. Pilot tohoto letounu v hodnosti kapitana
samoziejm¢ odstartoval s ostrou vyzbroji sestavajici pravdépodobné
z infradervenych protiletadlovych raket K-13/R-3S.9 Nasi letci dodrzova-
li radiovy klid a byli pfipraveni zapnout zafizeni IFF, jakmile dojde
k navadéni hotovostnich stroji VVS-SA. Ty pak mély provést fotokulo-
metem zte¢ na nase ,,jedenadvacitky*.

Dalsi sled udalosti vSak byl jiny, nez si nasi letci predstavovali. Sovét-
sky stiha¢ byl naveden na zadni MiG-21F-13 ¢. 0111 pilotovany mjr. Ohe-
mem a odpalil jednu PLRS, ktera explodovala u vytokové trysky naseho
MiGu. Mjr. Ohem v$ak zaznamenal pouze pokles otaéek motoru, které
vyhodnotil jako vysazeni motoru, a proto porusil radiovy klid a ohlasil to

Zden¢k Modlitba

\
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MiG-21F-13, ¢. 0306 — zatazen k ¢eskoslovenskému letectvu 13. srpna 1965. Nej-
diive slouzil u Vycvikového strediska letectva, od prosince 1965 do ¢ervna 1989
pak u 9. slp v Bechyni. Létal také v akrobatické skupiné “Box”. Kabina po zruseni
putovala do LM Kbely.

The MiG-21F-13, 0306, entered service with the Czechoslovak Air Force on August
13, 1965. Initially, it was used by the Air Force Training Centre. After that, from
December 1965 till June 1989, it was operated by the 9th Fighter Regiment at
Bechyné. It was also one of the aircraft of the “Box” aerobatic team. After the jet
was written off, its canopy was sent to the Kbely Aviation Museum.
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sbirka Michael Janousek via 4+

Krasny pohled na MiG-21F-13, ¢

¢. 0616. Letoun zatazen k ¢eskoslovenskému letectvu 13. ¢ervna 1967. Nejdtive slouzil u 8. slp v Mosnové, poté byl pfidélen k 4. slp

v Pardubicich a nasledn& k 11. slp v Zatci. Zde s nim 15. dubna 1971 v diisledku technické zavady havaroval pilot por. Tlja Sajdl.

A splendid view of the MiG-21F-13, 0616. It was operated by the Czechoslovak Air Force from June 13, 1967, till April 15, 1971. Its first operator was the 8th Fighter
Regiment at Mosnov, then it saw successive service with the 4th Fighter Regiment at Pardubice and 11th Fighter Regiment at Zatec. On April 15, 1971, 2/Lt. Ilja Sajdl

crashed in this aircraft due to a technical failure.

vedoucimu. Na struéné hlaSeni: ,, Wysadil mi motor.* dostal V. Ohem od
pplk. Bolcha stru¢nou odpovéd: ,, Tak ho znova nahod’!* Poté, co se
mjr. Ohem dvakrat marné pokusil o znovuspusténi motoru R-11, rozhodl
se pro katapultdz, nebot’ se od letounu oddélila zadni ¢ast a letoun se
dostal do vyvrtky. Ke katapultazi doslo v poloze na zadech ve vysce asi
11 000 m.» Poté, co rucné oteviel padak, ptistal mjr. Ohem v pofadku
v prostoru méstecka Beelitz. Nejprve byl odvezen do zdej$i nemocnice
a poté do sovétské vojenské nemocnice v Postupimi na diikladnou pro-
hlidku. Trosky MiGu-21F €. 0111 se zaryly do zem¢ pobliz malého més-
ta cca 15km J od Postupimi.

Dejme nyni slovo samotnému V. Ohemovi, jak na udalost po letech
vzpomina:

,Den: 26. 9. 1964, sobota, start kolem 13.00, letoun MiG-21F, trupové
cislo 0111.

Pivodne jsme méli odstartovat v dopolednich hodindch. Ten den bylo
Jjasno, ale velmi spatna dohlednost, pod 2 km.

Ukolem bylo letét ve dvojici, radiovi komunikace zakdzdna, vypnuté
SRO — palubni identifikacni zarizeni. Trat vedla pres NDR nad Baltské
more a zpét. Byla to provérka protivzdusné obrany NDR.

V té dobé jsem mel hodnost majora a funkci ITP (Inspektor techniky
pilotaze) 3. sPVOS (sbor Protivzdusné obrany stdtu).

Let byl proveden ve dvojici, vedoucim byl plukovnik Stefan Bolcha
(pozdéji se stal generdlem), letél na stejném typu letounu ve vysce
13 000m, ja ve vysce 12 000m presné pod nim.

Nekde v prostoru Berlina jsem vilevo vpredu asi 20 — 30 km videl stiha-
Ce jak pise. Rikal jsem si, udélds si chlapée film a registracni pasku rake-
ty a budes mit vystarano. Ddle jsem se vénoval navigaci a drzeni skupiny.
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Za néjakou chvili se ozvala obrovska rana, letoun se silné zatrasl a kolem
mé létaly néjaké uilomky. Zjistil jsem, Ze mam vysazeny motor, zkusil jsem
ho nahodit, ale bez vysledku. V zapéti zacal letoun rychle rotovat, protoze
se oddeélila zadni cast. Katapultoval jsem se, a to v poloze na zdadech.
Rucné jsem oteviel padak (asiv 11 000m) a v letni vystroji, v teploté pres
-50°C jsem padal, zranéni nebudu popisovat.

To vse se odehralo behem nékolika sekund.

Dopadl jsem v prostoru méstecka Belstadt.Y Nemci ziejmé mysleli, ze
jsem ,, Amik*, jelikoz v némecké nemocnici jsem byl pod ozbrojenou stra-
Z1. Jesté tehoz dne jsem byl prevezen do sovétské vojenské nemocnice. *

Z NDR dostala ¢eskoslovenska strana pouze stru¢nou telefonickou
zpravu, ze havaroval nas letoun, o pilotovi se vSak nezminovala. Z veli-
telstvi 7. armady PVOS byla okamzité odeslana do ,,vychodniho* Né¢-
mecka komise vedena velitelem armady gen. Zdenikem Kamenickym,
jejimz ¢lenem byl i velitel 3. sPVOS plk. Emil Hajek. Jakmile komise
dorazila na misto dopadu a uvidéla zbytky letounu se zna¢né poni¢enym
ocasem, bylo jim hned jasné, Ze k takovému poskozeni nemohlo dojit pti
narazu do zemé. Proto se gen. Kamenicky obratil na pfitomné sovétské
distojniky s otazkou, zda jim ndhodou nechybi néjaka raketa. Teprve po
ptijezdu na velitelské stanovisté 1. IAD v Merseburgu informovalo ofici-
alné veleni VVS-SA v NDR, Ze doslo k nedopatieni a nas letoun byl ho-
tovostnim strojem sestfelen.

O pravych divodech sestfeleni naseho letounu existuji dvé hypotézy.
Bud’ doty¢ny pilot védél, ze se jedna o cvicny cil, ale omylem odpalil
ostrou raketu vzduch-vzduch, ktera zaséhla stroj mjr. Ohema. Nebo do-
stal sovétsky pilot rozkaz k odpaleni ostré rakety z velitelského stanovis-
té. K této moznosti se ptiklani i sam Vaclav Ohem: ,, Byla doba ,,viazné
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Pplk. v. v. Vaclav Ohem

Viaclav Ohem se narodil ve ¢tvrtek 21. cervence 1927
v Lounech. Letecké ucilisté ukoncil v roce 1952. Nejdrive
prosel elementarnim vycvikem v Pilotni Skole II v Piest’a-
nech, nasledovalo preskoleni na proudova letadla v Proudo-
vém vycvikovém stiedisku letectva v Pierove.) Zpocatku
nastoupil k 17. slp v Zatci, poté se prestdhoval do Plzng-
Lini, kde postupné prosel riznymi funkcemi na Grovni letky
u 16. slp a 5. slp. Stal se inspektorem TP u 3. sboru PVOS
v Zatci, poté inspektorem vzduiné stielby a zastupcem velitele 1. slp ,,Zvo-
lenského* v Ceskych Budgjovicich. Svou kariéru ukonéil jako nacelnik
Krajského aeroklubu tamtéz a do vysluzby odesel 30. dubna 1987.

Béhem své dlouhé kariéry létal na letounech mnoha typt. Ve vycviku
to byly Aero C-2 (Arado Ar 96 B) a MiG-15UTI, u bojovych pluki pak
Iétal na MiG-15, MiG-17, MiG-19 a MiG-21 vsech modifikaci, posled-
nim byl MiG-21MF. Celkov¢ nalétal okolo 5 000 hodin, z toho vice nez
1 000 na ,,deltach®.

Prezil celkem ctyfi letecké nehody. Nejdiive to byla havarie kluzédku

Viéclav Ohem

Z-25 Sohaj. Dali ho postihla ve &tvrtek 6. kvétna 1954
béhem generalky piehlidkového letu, kdy zacal ihned po
odlepeni od zemé jeho letoun MiG-15 hotet. Diivodem
bylo utrzeni ptiruby plniciho hrdla nadrze. Pilot prerusil
vzlet a na konci dréhy stihl vysko¢it z planouciho letou-
nu, pfi¢emz utrpél popaleniny prvniho az tretiho stupné.
Dalsi letecké nestésti ho postihlo 10. ¢ervna 1956, kdy se
béhem nocniho letu srazil s kolegou Josefem Ondrovi-

vychodnim Némeckem v kabiné¢ MiGu-21F-13 v. ¢. 460 111.

Lubo$ Zahradnik

Pohled na trosky kluzaku Z-25 Sohaj, v jehoz kabiné sedel Vaclav Ohem. Jedna-

lo se o jeho prvni ze ¢tvetice nedobrovolnych pfistani.

Wreckage of a Z-25 Sohaj glider previously flown by Viclav Ohem. It was the

first of his four forced landings.

Trosky havarovaného letounu MiG-21F-13, v. ¢. 460 111, majora Vaclava Ohe-
ma. Letoun dopadl pobliz malého mésta asi 15km jizn¢ od Postupimi. Na obraz-
ku jsou jasné vidét stopy po explozi rakety vzduch-vzduch K-13/R-3S.

Wreckage of Maj. Vaclav Ohem'’s MiG-21F-13, serial 460 111. The aircraft
crashed near a small town about 15 kilometres south of Postupim. Note the
traces of a K-13/R-3S AAM explosion.
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valky “ a bylo to v zoné, kdy byly rizné odchylky od Amikii a Soveéti ziejmé
nevédeéli, o co se jedna, tak kapitan dostal povel. “ Je tteba si uvédomit, ze
v operaénim prostoru 1. IAD v okoli Berlina a Postupimi nebyla zrovna
nouze o naruseni letouny NATO ze zakladen v ,,zapadnim Némecku. Je
proto mozné, ze sovétské veleni v daném okamziku povazovalo nase dva
MiGy za narusitele, i kdyz bylo o probihajici ,,¢ajce” informovano.

Major Ohem se nakonec se svym piemozitelem setkal na letisti Speren-
berg, které bylo tranzitnim letistém sovétskych sil v NDR. Ukazalo se, ze
mladic¢ky kapitan je v Némecku jen kratce a byl sem pievelen z Dalného
vychodu. Po tomto incidentu byl ,,odklizen* a zastaval post instruktora
u civilniho trenazéru 11-62 v Leningradu.”

,, Ten chlapec letél na néjaké modifikaci MiG-21. Setkal jsem se s nim
na letisti Sperenberk. Byl to kapitan neruské narodnosti, zirejmé Asiat, ale
velmi sympaticky kluk. Rikal, Ze je v Némecku krdtkou dobu, Ze predtim
slouzil na Kurildach, potom pracoval na trenazéru v Leningradu. Obcas
mé nechaval pozdravovat. Vic o ném nevim. *

Nakonec jesté kratce k sestielenému letounu MiG-21F-13,v. ¢.460 111.
Jednalo se s nejvétsi pravdépodobnosti o nejkratsi dobu slouzici letoun
nasecho letectva. Zafazen byl 9. zaii 1964, kdy si ho osobné na letisti Aera
Vodochody pievzal mjr. Vaclav Ohem a pielétl s nim na letisté v Zatci.
O sedmnact dni pozdéji v§ak letoun ukong¢il svou kratkou kariéru jizné od
Postupimi ve Vychodnim Némecku.

Autor by rad podékoval panu Viclavu Ohemovi za pomoc pri pripravé
Clanku a poskytnuté materidaly a své zZené Evé za trpélivost a korektury
textu.

Poznamky:

1) Vétsina prament uvadi, ze letouny vzlétly az kolem 14.00. Podle V. Ohema vSak
vzlétly jiz o hodinu diiv.

2) NDR — Némecka demokraticka republika — ¢ast Némecka piidélena po 2. sv.
valce do spravy SSSR a pozdé&ji prohlasena za samostatny ,,svobodny* stat.

3) Nekteré prameny uvadéji, ze V. Ohem nasledoval velitelsky stroj v odstupem
2-3km ve vysce 12 000 m, respektive 4 500 m.

4) Jednalo se o kopii americké stfely vzduch-vzduch AIM-9B Sidewinder. Dne
24. fijna 1958 zasahla tato stfela, vypusténa z taiwanského F-86 Sabre, ¢insky stroj
MiG-17. Stiela ale neexplodovala, pouze se do MiGu ,,zapichla®. Po pfistani byla
okamzité odesldana do SSSR, kde Torpovova kancelai (OKB-134) z Tu$ina dostala
ukol ji okopirovat.

5) Vétsina dosud publikovanych prament uvadi vysku 4 500 m.

6) Spravné ma byt Beelitz. Miroslav Irra, ve svém ¢lanku ,,Jedenadvacitka® uvadi,

archiv Nakladatelstvi 4+

Hotovostni MiG-21F-13, ¢. 0202. Letoun byl zatazen k ¢eskoslovenskému letec-
tvu 13. listopadu 1964. Nejdtive slouzil u 11. slp v Zatci a poté se stéhoval k 5. slp
v Plzni-Linich. Po vytazeni byl pfedan do LM v Kbelich a pozd¢ji ulozen v depo-
zitaii Narodniho technického muzea. Bohuzel dnes uz asi nelze uréit, zda fotka
vznikla u 11. slp v Zatci nebo 5. slp v Linich.

The scramble MiG-21F-13, 0202, entered service with the Czechoslovak Air Force
on November 13, 1964. First it served with the 11th Fighter Regiment at Zatec,
then it was posted to the 5th Fighter Regiment at Plzen-Liné. Having been written
off, it was passed to the Kbely Aviation Museum and then stored in the National
Technical museum depository. Unfortunately, today it is impossible to say whether
the photo was taken with 11th Fighter Regiment at Zatec or the Sth Fighter
Regiment at Line.

ze k celému incidentu doslo v okoli méstecka Luckenwalde, coz je zhruba dalsich
dvaadvacet kilometri jihovychodné od Beelitzu.

7) Nynéjsi Petrohrad.

8) Proudové vycvikové stredisko letectva (PVSL) vzniklo 1. 6. 1951 reorganizaci
a pfejmenovanim 5. sl. v Mladé. Pocatkem r. 1952 se pfemistilo do Pferova, kde
bylo 1. 1. 1953 piejmenovéno na 7. letecky $kolni pluk Prerov VU 8010. Ke zru-
Seni doslo 1. 10. 1954.

Vysvétlivky:

sbirka Michael Janousek via 4+ IAD — Istrebitélnaja aviacionnaja divizija — stihaci leteckd
divize
IFF — Identification Friend or Foe — rozpoznani pfitel/nepfi-
tel

I

Pohled na torzo MiGu-21F-13, ¢. 0203 na letisti v Becyni. Letoun byl zafazen k Ceskoslo
letectvu 15. ledna 1965. Nejdiive slouzil u 11. slp v Zatci, nasledovala sluzba u 1. slp v Ceskych Budg-
jovicich. Pfi revizi prosel Gpravou na fotoverzi. Na zacatku 80. let dostal efektni ¢erno—zelenou kamu-

flaz. Zrusen byl u 9. slp v Bechyni v bieznu 1988, kde byl také sesrotovan.

A torso of the MiG-21F-13, 0203, Bechyné base. The jet entered service with the Czechoslovak Air Force
on January 15, 1965. First it served with 11th Fighter Regiment at Zatec, then it was transferred to the
Ist Fighter Regiment at Ceské Budéjovice. During overhaul it was modified into a photo reconnaissance
variant. In the early 1980s it received a fancy camouflage of black and green. In March 1988 it was

written off at the 9th Fighter Regiment at Bechyné where it was also scrapped.
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inspektor TP — inspektor techniky pilotaze

PLRS — protiletadlova fizena stiela

PVOS - protivzdu$na obrana statu

PVSL — Proudové vycvikové stredisko letectva

sl — stihaci letka

slp — stihaci letecky pluk

VS — velitelské stanovisté

VVS-SA - Vojenno vozdusnyje sily sovétskoj armii — vojen-
ské letectvo sovétské armady
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