J e pondé€lni rano 6. kvétna 1940. Z letisté Marseille-Marignane vzlé-
ta velka skupina letount od skupiny Groupe de Chasse GC 1/9 Citajici
28 stihacich Morane-Saulnier M.S.406, Sest Potezi P.630 a dva Blochy
M.B.220. Zacina tak let, jenz se zapiSe do historie francouzského vojen-
ského letectva (Armée de 1’Air), nebot’ se jedna o prvni hromadny pielet
stihacich letounti pfes Stfedozemni mote. Cela skupina se vydala nejdtive
na Korsiku, kde po 1,5hodinovém letu pfistala na letisti Ghisonaccio.
Nasledujiciho dne se za dobrych meteorologickych podminek ptesunula
do Tunisu, kam stroje pfilétaji po dvou hodinach letu nad mofem.

Jednim z pilott Gcastnicich se tohoto pozoruhodného pieletu Stiedo-
zemniho mote byl i Cech — Lt. Vlastimil Vesely. Celou udalost si pozna-
menal do svého deniku:

,, Letime do Afriky a zpet* !1??

Ano, rozkaz je zde. Letime zpét — a co nejrychleji!! Snad to souvisi
s politickou situaci v Italii. Povede-li se to, budu to pocitati mezi své nej-
lepsi a nejodvaznéjsi lety! Nebude to moje zasluha, ten prelet, mame na
to rozkaz. A bude to hlavné zdsluha motori; ackoli navigace na stthacim
stroji nebude snadna. Je plno potizi. Stthaci stroj nema dokonalé navi-
gacni zarizeni — vzdyt je tam clovek sam asi na 30 aparatit! A pak mame
tak akordt benzinu! Cekd nds asi 900km letu nad morem na dvé etapy.
Jsem velitelem jednoho roje. Dnes jsme vyfasovali zachranné vesty pro
pripad, ze se nekdo z nas bude museti ,,posaditi* na more pro defekt
motoru. Leti nas asi 40. Je to prvni prelet v historii frc. letectva, kdy jed-
nomotoroveé a jednomistné stroje leti pres more. Délame to na dvé etapy.

1. Marseille — Korsika;
1I. Korsika — Tunis.

Tésim se na ten let — bude to prima. Je to krasny let, odvazny a snad i tro-
chu nerozvazny. Mdame benzin na 3 hodiny a druha etapa (600 km nad
morem) trva 2 % hodiny, . uisporny let, co nejrychleji s nejmensi spotre-
bou!

Musime se vyhnouti Sardinii. Talijani budou ,, mrkati“ na stihacky nad
morem! Asi jim to moc nepiijde do hlavy.

VESELY

VLASTIMIL
Vse zabaleno. Do

masiny moc neddam, musi
se Setriti benzin. Nacpu to
do transportnich masin.
Malujeme na  masiny
v rychlosti odznaky. Rano,
4. 4 t.m. mame letéti.

Toz, Afriko, zase na
shledanou!!

Pred odchodem se lou-
¢ime s Marseilli navstévou
divadla“ u mme” Clarte.
Podnikam vyjizdky na more
v motorovych  clunech
v Marseill. pristavu, kolem
zamku If? Docela mi to povolili riditi. Druhy den projizdky na mori
ponékud rozboureném — s Popelkou; byly pekné viny a velmi casto jsme
byli pokropeni az jedna radost. Stalé cekani na pocasi.

Nad morem je stale velmi silny vitr; dokonce na Korsice je az cyklon.
A hlavné je jizni vitr, zatimco my potrebujeme vitr severni.

7/5 Konecné! Priznivé pocasi — leti se!l!

7/5 1940.% PFiznivé pocasi nad morem — letime. Poleti se na dvé etapy.
Marseille — Korsika : Korsika — Tunis. Leti nds asi 40 masin. Taky asi Sest
P630, kteri nam obstardavaji navigaci. Je pékné rano, vitr severni az
80km. Strojime se do zdachrannych pasii a podobnych oblekii. Poletime ve
4000 m. Vzdy po skupindach 5ti letounii. Vedu jeden roj.

Je rano 10.30 — startuji prvni skupiny v intervalech 15 minut. Nase
skupina startuje v cele druhé letky. Hladky start a stoupame do 4000m
(nejrychlejsi vyska pri nejmensi spotiebé benzinu). Letouny pred ndami
nevidime. Mdame smér na mys Camarat, kam prilétavame asi po hodiné
letu. Letime vetsinu trati nad morem. Poslouchdam motor a kontroluji pri-
stroje jako nikdy v zivoté. Zde na tomto useku mdme jesté moznost pristda-

ti na pevniné. Ale moje masina jde

A

Jjak hodiny, a proto s diivérou pokra-
cuji v letu. Zda se, ze i ostatnim ,,to
Slape‘“ dobre. A tak po hodinée letu
stiidave nad morem a pevninou
ménime kurs a opoustime Francii
a mame smer na Korsiku.

Za nami mizi Francie (posledni
pohledy na Riviéru, zasnézené Alpy,
Pyreneje) a pred nami nic nez more.
Kolem dokola more. Pevnina zmize-
la. Vedou nas jen kompasy. Radiem
se ptame svych cisel a ,vse dobre
klape . Hleddam lode pro pripad nou-
zoveho pristani. Jsme uz asi hodinu
nad morem, kdyz prelétavame mraky,
které jsou asi ve trech tisicich met-
rech. Toz uz nevidime ani more. A za
chvili uz se pred nami v dalce rysuje
Korsika. Nadherny pohled na hory

Vlastimil Vesely u letounu Morane-Saul-
nier M.S.406C.1. (letisté Oran-La Senia).

Viastimil Vesely by a Morane-Saulnier
M.S.406C.1, Oran-La Senia airfield.
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pres 3000m vysoké. Je na nich snih, nad nimi nadherné mraky a dole pod
horami u more plachti plachetnice. Jedinecny pohled. Viétavame nad pev-
ninu, prelétavame nejvyssi hory a jsme na vychodnim pobrezi. Vidime ost-
rov Elbu, v dalce je trosku vidéti Itdalie. Ménime kurz na plny jih a zanedlou-
ho jsme nad Bastii a za nékolik minut prilétavame do Ghisonaccio, kde
pristavame. Tam uz vidime letouny, co startovaly pred nami. Chybi nékdo?
Posadil se nékdo do vody? To jsou naSe otdzky pri pohledu na letisté.
Opoustime Poteza a pristavame. Letisté pod krdasnymi horami, jez jsou pod
snehem. A zde dole je plné jaro. Letisté a okoli plné kvéti. Pristavam prvni.
Za mnou jeden z mladych pilotii. Sedl dobre, ale vjel do pisku zrovna vedle
mne a asi 30m vedle mé havaroval. Obratil to na zdada; vytahli jsme ho
hned. Dopadlo to, az na rozbity aeroplan, dobre.

Rolujeme k ostatnim aeroplaniim, vypiname motory a hned pocitame
nechybi-li nékdo. Nikdo! A v tom uz nad letisté prilétavaji dalsi stihacky
od nasi letky. Také nikdo nechybi! Tedy prvni etapa historického letu
dopadla dobre. Ani necekame, az vsichni pristanou, a poustime se do pre-
snidavky. A uz je zndti jih — je zde tepleji nez v Evropé a to znatelné. Beha-
me jen v kosilich.

Po presnidavce (salam, zavareniny, Sunka, cigarety a soudek prima
vina) naseddame do dopravnich Blochi, které nam vozi zavazadla
a mechaniky. A startujeme znovu, tentokrat coby pasazéri do Bastie.

Bastia (Korsika)

Letime celou cestu na sever nad morem. Mam dojem, Ze jsem vidél dvé
ponorky. Nadherny ostrov ta Korsika. Zelené vsechno, kiovi, kvetiny,
luciny, more.

Pristavame v Bastii, kde jiz je prvni Bloch. Ten nds predlétl po ceste.
Naseda se do voj. autokaru a do Bastie. Je to malé pristavni méstecko,
Jjedinecné krasné. Bydlime v hotelu. Umyvani, holeni, sprchy, pak holic,
nékolik fotografii v pristavu, prochdzka méstem, prima vecere, znova
hotel. Rano se loucime s krasnou Bastii a leti se zpét do Ajaccia.

Ghisonaccio (Korsika)

Meéteor zprava — dobré pocasi a leti se druha etapa. Tentokrate daleko
tezsi nez ta prvni. Celych 600 km nad morem. Startujeme ve stejném pora-

di — ja mam ovsSem ve skupiné o jednoho méne, toho, co havaroval (leti
dopravikem za nami). Hned po startu se leti nad more do neutralnich
vod. Nesmime letét nad italskymi vodami. Jsme tedy nad morem, mimo
italské vody a leti se primo na jih do Afriky. Mijime vpravo jih Korsiky
a hned pod ni uz vidime Sardinii. Vlevo v dalce Italie. Znovu a ditkladné
kontroluji motor, radiem se ptam ostatnich, jak se vede — ,,¢a va“ a leti se

dal! Mame vpravo Sardinii. Je to na dosah ruky. Dole vidim jakési lode;
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no, dobré pro nouzak. Asi ve tretine Sardinie najednou vidim triclennou
skupinu stthacek leticich ze Sardinie. Jsou pod nami a stoupaji k nam.
Myslel jsem, ze to jsou nasi, ale kdyz prisli bliz, vidim Ze to nasi nejsou.
Jsou to tedy Italove! Jsme ale daleko rychlejsi. Aniz bychom pridavali
plynu, rychle jim mizime. Kdyz byli asi 300 metrii ode mne, zamaval jsem
Jjim a adieu ,,macaroni“. Pro jistotu jsem se jesté za nimi koukal, ale zda
se, ze méli chovani ,,non belligerante“™¥. Chtéli se asi presvédciti, co
Jsme zac, co je to za drzouny, kteri jim létaji mezi Sardinii a Italii. Jiste se

divili, kdyz vidéli stihace. Aspori védi, Ze muzeme ted’ létati za tri a pul
hodiny az do Afriky. Totiz, jeste jsme nedoletéli. Mizi nam Sardinie. V dal-
ce vidim jakysi hydroavion a dole nic. Celych poslednich 300km jsem
nevidel ani jednu lod’. Nad vodou, kdyz clovek nic nevidi, to utika pomalu.
Ale vse jde dobre. A po hodiné letu uz vidime v dalce Afriku. Poznavam
zaliv a pristav Bizerty. Za nedlouho uz jsme nad Bizertou, v malé vysce
vlétavame nad pevninu, oddychavame si pro jistotu, v duchu dekujeme

Afrika — Tunisko, ¢erven 1940, letisté Oudna jizné od Tunisu.
Oudna airfield south of Tunis, Tunisia, June 1940.
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Tésné pred prvnim pieletem Stiedozemniho mofte, letist¢ Marseille-Marignane,
pondéli 6. kvétna 1940.

Just a moment before the first en-route flight across the Mediterranean Sea,
Marseille-Marignane airfield, Monday, May 6, 1940.




»Zpét do Evropy* — druhy prelet Stfedozemniho mote — letist¢ Ghisonaccio, Korsika, pondéli 20. kvétna
1940. Dvé fady stihacich letounti Morane-Saulnier M.S.406C.1 na pozadi korsickych hor.

“Back to Europe” — the second en-route flight across the Mediterranean Sea — Ghisonaccio, Corsica, Monday,
May 20, 1940. Tivo rows of Morane-Saulnier M.S.406C.1s, in the background are the Corsican mountains.

Letouny ur¢ené pro opétovné vyzbrojeni Groupe
de Chasse 1/9 byly piredevs§im Morany, pivodné
nalezejici GC I/10 — celkem 20 stroji. Jednotka se
poté zapojila do boju proti italskému letectvu Regia
Aecronautica. Jediny bojovy uspéch této jednotky
zaznamenal Vlastimil Vesely, kdyz v pondéli
17. Cervna v 11 hodin a 12 minut pravdépodobné
sestfelil italsky bombardovaci letoun Savoia-
-Marchetti S.M.79 (viz REVI &. 52 a 53).

Poznamky:

1) mme — madame (z francouzstiny) = pani.

2) Pevnost If, znama predevsim diky slavnému romanu
Alexandra Dumase — Hrabé Monte Christo.

3) Vlastimil Vesely ve svém deniku uvadi datum zacatku
preletu v utery 7. kvétna 1940. Mathieu Comas ve své
praci Le Morane-Saulnier MS 406 uvadi, ze pielet se
uskutecnil 6. a 7. kvétna.

4) ,,non belligerante* (z italStiny) = bez valecnych tmyslu.

5) ,,bazanti let“ — mimoletistni let nad 100 km.

6) Vlastimil Vesely ve svém denikl uvadi, ze tohoto preletu
se ucastnilo celkem 25 letount, pficemz na leti§t¢ Mar-
seille-Marignane doletélo pouze 23 stroji. Také datum
preletu se lisi. Podle Veselého doslo k preletu jiz
19. kvétna. Vlastimil Vesely — osobni denik.

7) Vlastimil Vesely ve svém deniku uvadi
7. a 8. kvétna 1940.

8) Vlastimil Vesely ve svém deniku uvadi datum 19. kvétna

datum

motorum za bezvadny chod. A jiz je pod nami Tunis. Nalet na letisté a pri-
stavame na letisti. Toz zase v Africe!

A jedinecny ,, bazant“ ® je vykonadn.

Stihaci skupina se po preletu zabydlela na letisti Tunis-El Aouina. Od
11. kvétna ji bylo ulozeno chranit Tunis a jeho okoli a zattocit na nepta-
telské pozemni jednotky, které by se piipadné pokusily vylodit na uzemi
Tunisu. Od 10. kvétna vSak némecky utok na Francii pusobil pomérné
velké ztraty mezi stihacimi piloty. Veleni I’Armée de 1’Air proto bylo
nuceno provést reorganizaci letectva a presunout ¢ast letct slouzicich
v ramci Armée de I’AFN (francouzské vojenské sily v Severni Africe).
V nedéli 19. kvétna dostdvd commandant Rousseau-Dumarcet rozkaz
k ptesunu 20 letounti do Francie. Nasledujiciho dne opousti GC I/9 letiste
El Aouina a pies Sidi-Ahmed a Bizertu se vydava na Korsiku. Po doplné-
ni zasob za chaotickych podminek na letisti Ghisonaccio odléta skupina
do Marignane, kde v 19.00 pfistava 19 stroju M.S. 406.9

Letci GC 1/9 se vsak stavaji obét'mi chaosu, ktery uz tou dobou zmital
francouzskym letectvem. Po pfistani uz na né cekal dalsi rozkaz — zanechat
své stroje na misté a vratit se zpet do Tunisu. Hlavni skupina — 14 pilotd
(mezi nimi i Vlastimil Vesely) — se piepravila do Tunisu hydroplanem spo-
le¢nosti Air France, dalsich pét se pfipojilo ke skupiné 26. kvétna.

1940.

Vlastimil Vesely — prelety Stifedozemniho more:

1. prelet: ?

(... prvni prelet stihacich letount v historii francouzského letectva pres
Stfedozemni mote)

6/5/1940 Marseille (Francie) — Ghisonaccio (Korsika)  M.S.406
6/5/1940 Ghisonaccio (Korsika) — Bastia (Korsika) M.B.220
7/5/1940 Bastia (Korsika) — Ghisonaccio (Korsika) M.B.220
7/5/1940 Ghisonaccio (Korsika) — El Aouina (Tunis) M.S.406
2. pielet: ®

(... druhy hromadny ptelet pfes Stiedozemni mote)

20/5/1940  Bizerta (Tunis) — Ghisonaccio (Korsika) M.S.406
20/5/1940  Ghisonaccio (Korsika) — Marseille (Francie)

3. prelet:

(... hydroplanem Lioré et Olivier LeO H-242 — jako pasazér)

21/5/1940  Ajaccio (Korsika) — El Aouina (Tunis) LeO H-242

Dopravni hydroplan Lioré et Olivier LeO H-242, ktery byl odvozen z typu Lior¢ et
Olivier LeO H-24, poprvé vzlétl 30. biezna 1930. Na palubé tohoto letounu absol-
voval Vlastimil Vesely svij teti prelet Sttedozemniho mofte jako pasazér.

The Lioré et Olivier H-242 transport seaplane was derived from the Lioré et
Olivier H-24. It made its maiden flight on March 30, 1930. Vlastimil Vesely was
a passenger on this aircraft during his third flight over the Mediterranean sea.

Potez P.630 patfil do skupiny vicetcelovych dvoumotorovych letount vyvinutych
pro I’ Armée de I’ Air na konci 30. let. Jeho design byl dost podobny jeho ,,vrstev-
nikim* — britskému Bristol Blenheimu a némeckému Messerschmittu Bf 110.
Potezy P.630 se také ucastnily prvniho hromadného preletu stihacich letount pies
Stredozemni mofe, pii¢emz zajistovaly navigaci stihackam M.S.406.

The Potez P.630 was one of the multi-role twin-engined types developed for the
I’Armée de I'Air at the end of the 1930s. Its design was quite similar to its
counterparts — the British Bristol Blenheim or German Bf 110. Potez P.630s also
participated in the first mass en-route flight of fighter aircraft across the
Mediterranean Sea providing navigation for M.S.406 fighters.




Béhem pfistani na letisti Ghisonaccio vyjel jeden z mladych pilott z drahy, havaroval a obratil letoun na zada. Tato fotografie z deniku Vlastimila Veselého ukazuje stej-
nou situaci, ktera se vSak udala o néco diive, v pondéli 15. ledna 1940. Sergent-chef de Grandprés tehdy pfistaval na letisti Oran-La Senia. Jeho letoun M.S.406 N°63,
nalezejici stihaci skupiné GC 1/9, se tésné€ po dosednuti zabotil do podmacené zemée a pievratil se. Pilot vyvazl bez zranéni, letoun putoval na opravu a poté byl odevzdan
stihaci skupiné CG 1/10.

During landing at Ghisonaccio one of the young pilots overshot the runway. The aircraft crashed and turned over. This photo from Viastimil Vesely s diary shows a similar
situation which occured at Oran-La Senia on Monday, January 15, 1940. Having touched down, Sergent-chef de Grandprés'’s M.S.406 N°63 of GC 1/9 sank into wet
ground and capsized. The pilot suffered no injuries, the machine was repaired and then passed to CG 1/10.

Poznamka autora: ,Ati“ Veselého viak existuje dokument o jeho piekrodeni statni hranice,
V Revi €. 52 a 53 vySel clanek o Vlastimilu Veselém. Bohuzel se do  pofizeny némeckou Pohrani¢ni policii ve Waidhausu, s datem 16. zafi
¢lanku vloudilo nékolik neprijemnych chyb. V1. Vesely prekrocil cesko-  1948. Je mozné, Ze listopadové datum znaci jeho opétovné zafazeni do

polské hranice v noci ze 17. na 18. kvétna a nikoliv bfezna 1939. Stejn¢ ~ RAF.

tak z Polska odplul na palubé lodi Bdrory 23. kvétna a nikoliv dubna

1939. V ¢lanku také uvadim, ze V1. Vesely odesel podruhé do emigrace ——

8. listopadu 1948. Toto datum zmifiuje Vesely i ve svém o0sobnim | Comas, Mathieu & col.: Le Morane-Saulnier MS 406, Lela Presse, 1998
,,Curriculu vitae* a shoduje se na ném i vétSina historikli. V pozlstalosti 2. Vesely, Vlastimil: osobni denik 1939-1943

Pohled z okna hydroplanu LeO H-242 na , Krvavé ostrovy* — , Iles Sanguinaires®,
Korsika, utery 21. kvétna 1940.

A view from a LeO H-242 — Iles Sanguinaires, Corsica, Tuesday, May 21, 1940.
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