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text: Mgr. Jan Safafik

Létajici hrabé Carl-Gustawv
Ericsson von Rosen

Ve stiedu 29. listopadu 1939 v 9 hodin a 20 minut pronikly sovétské bombardéry nad Gizemi Finska a uskutecnily nalet
na nékolik mést vcetné Helsinek. Tim zacalo stietnuti, které do déjin vstoupilo pod nazvem ,Zimni valka” (ve finsti-
né ,Talvisota”). Proti finskému letectvu Suomen limavoimat, Citajicimu 114 letound prvni linie a rozdélenému do tii
leteckych plukii (Lentorykmentti, LeR), stalo v prvnim okamZiku bojii vice nez 2800 letounii vojenského letectva Rudé
armady (VVS-RKKA) a 450 letouni Baltické flotily (Baltijskaja flota VMF SSSR), rozdélenych mezi ctyri utocici armady,
jeden vojensky okruh a nékolik specialnich samostatnych jednotek. Finska republika vsak v tomto konfliktu dokazala
obhdjit svou nezavislost a odrazila mnohonasobné silné;jsi, avsak Spatné pfipravenou sovétskou armadu. V fadach fin-
ského letectva bojovala i pocetna skupina dobrovolniki z riiznych koutt Evropy, pfi€emz nejvétsi jeji ¢ast tvorili Svédsti
dobrovolnici. Jednim z nich ve sluzbach Suomen limavoimat byl i letec - hrabé Carl-Gustav von Rosen. JelikozZ se jedna
o velice zajimavou postavu historie letectvi, pfibliZime si na nasledujicich fadcich jeji pozoruhodny Zivot.

Hrabé Carl-Gustav Ericsson von Rosen se narodil
19. srpna 1909 nedaleko Stockholmu jako tre-
ti dité slavného cestovatele Erica Carl-Gustava
Bloomfielda von Rosena. Zajimavou skutecnosti
je, Ze jeho strycem byl Herman Wilhelm Géring,
budouci némecky fissky marsal letectva a vrchni
velitel Luftwaffe. A byl to pravé Goring, s kym
mladicky von Rosen absolvoval v dnoru 1920

svQj prvni let. Tato udalost ziejmé pfedzname-
nala jeho cestu k letectvu. Pilotni licenci obdrZel
v roce 1929.

Béhem ftiicatych let pobyval nékolikrat v africké
Abyssinii (dnesni Etiopie), ktera se zmitala ve
vélce poté, co se ji fasisticka Itlie v roce 1935
pokusila anektovat. S touto zemi pak spojil pre-
vaznou Cast svého Zivota. Poprvé do této africké

zemé pricestoval v prosinci 1935 a zlistal tam
do bfezna nebo dubna 1936, aby se tam za dva
mésice opét vratil a béhem tohoto obdobi zde
[étal se svym letounem Heinkel ve sluzbach cer-
veného kiize. Pocatkem roku 1937 zacal létat
jako pilot u civilniho dopravce KLM - Koninklijke
Luchtvaart Maatschappij.

Poté, co 29. listopadu 1939 napadl Sovétsky

svaz Finsko a zacala tim takzvand , Zimni valka”,
rozhodl se von Rosen dobrovolné vstoupit do
fad finského letectva. Zaradil se tak do skupiny
celkem 48 Svédskych dobrovolnikd, ktefi béhem
valky slouzili ve finském letectvu."

Carl-Gustav von Rosen daroval finskému letec-
tvu nejen své pilotni schopnosti, ale také tfi leta-
dla - jeden Douglas DC-2 a dva letouny Koolho-
ven FK.52.V3echny tyto stroje byly zakoupeny za
celkem 250 000 Svédskych korun. Penize poskytl
bratranec von Rosenovy matky - John Henry
Sager.

Dvoumotorovy Douglas DC-2-115E vyrobni-
ho cisla 1354 ziskal von Rosen od $védského
dopravce AB Aerotransport, kde létal s registra-
ci SE-AXE. PGvodnim majitelem vSak byla letec-
ké spolecnost KLM, u které obdrzel registraci
PH-AKH a jméno De Haan (Kohout). K oficialni-
mu zafazeni do finského letectva doslo v patek
19. ledna 1940. Letoun byl opatfen kddovym
oznacenim DC-1 (pozdéji zménéno na DO-1)
a slavnostné pokitén Hanssin-Jukka. Letoun byl
zafazen do sestavy 44. bombardovaci peruté
a byl upraven do podoby pomocného dalkového
bombardéru. Pivodné se pocitalo s jeho vyuZi-
tim k bombardovani Leningradu, z ¢ehoZ vsak
nakonec seslo. Hanssin-Jukka slouzil ve finském
letectvu az do roku 1957, poté nasel vyuziti
coby netradicni kavarna na trhu v Hameenliné.
Pocatkem 80. let vsak byl prevezen do leteckého
muzea v Tikkakoski a zrenovovén. K jeho slav-
nostnimu vystaveni doslo v Den finského letec-
tva - 6. biezna 1983.2

Letouny Koolhoven FK.52 ziskal von Rosen
v Nizozemi. Celkem bylo vyrobeno Sest stroji
tohoto typu. V pfipadé Koolhovent, zakou-
penych von Rosenem, se jednalo jmenovité

= Carl-Gustav Ericsson von Rosen

16 Hobby Historie 4



Létajici hrabé Carl-Gustav Ericsson von Rosen

letecka technika ‘ -

02.a 3. prototyp, opatfené registracemi PH-ASW
a PH-ASX. Béhem transportu pres Svédsko do
Finska ziskaly oba stroje finské civilni registrace
OH-MVF a OH-MVG. Poté, co byly zafazeny do
finského vojenského letectva se opét zménilo
jejich oznaceni a tentokrat byly opatfeny kody
KO-129 a KO-130. K presunu obou letounti doslo
18. ledna 1940, kdy oba F.K.52 prelétly ze Svéd-
ského letisté Barkarby na letisté Turku ve Finsku.
Béhem valky slouzily oba letouny u nasleduiji-
cich jednotek: LLv 36 (1940), Er.LLv (1940-1941),
Lelv 6 (1941), Lelv 16 (1941-1942) a LeSK
(1942), kde plnily prevazné prizkumné mise.
Béhem zimni valky na téchto strojich provedli
finsti letci celkem 14 bojovych letd. Prvni z obou
FK.52, KO-129, byl nakonec ztracen béhem
letecké nehody v Kauhava dne 23. tnora 1943,
zatimco KO-130 byl sestielen béhem letecké
mise 16. srpna 1941 nad poloostrovem Hanko.
Vratme se vSak opét k postavé Carla-Gustava
von Rosena. Ten slouzil jako pilot u jednotky
Lelv 44 (Lentolaivue 44 - 44. bombardovaci
peruté), spadajici do sestavy leteckého pluku LeR
4 (Lentorykmentti 4 - 4. letecky pluk). Tato jed-
notka byla vyzbrojena letouny Bristol Blenheim
Mk.I a jednim DC-2 darovanym pravé von Rose-
nem, ktery u této peruté slouzil od 28. tnora do
31. bfezna 1940. Béhem tohoto obdobi se tcast-
nil jediné bombardovaci mise na letounu DC-1,
ktera se uskutecnila v rannich hodinach v patek
1. bfezna 1940.

Letoun vzlétl ve 3 hodiny 10 minut z Joroinen
s osadkou v nasledujicim sloZeni: prvni pilot von
Rosen, na misté 2. pilota sedél finsky letec Skor-
pa, funkci leteckého mechanika/strelce zastaval
norsky letec Arvid Christiansen a na postu bom-
bometcika/pozorovatele letél dalsi Fin - Rolf
4Rolle” Winquist.?» Cilem néletu bylo sovétské
letisté v Karélii. Béhem néletu se podafilo svrh-

m \/on Rosen a cisaf Haile Selassie pfi predavani leteckych diplomd novym etiopskym pilottim

nout pouze nékteré z pum, proto se von Rosen
rozhodl pro dalsi tok, béhem ného? se uz ozva-
la odvetna sovétska palba ze zemé. Zpatecni let
pak probéhl relativné klidné, sovétské stihacky
se vilbec neobjevily, pouze jeden z motori se
zastavil v dlsledku zamrznuti pfivodu paliva.
Posédka dosedla na letisté v Joroinen v 5 hodin
a 40 minut. Po zbytek Zimni valky zlstal DC-1
v hangaru, kde cekal na novy motor.

Jeden z Ucastnikl tohoto pozoruhodného néle-
tu - finsky letec Rolf ,Rolle” Winquist na celou
udalost vzpomina:

.Nebyl jsem nadseny, protoZe jsem myslel,
Ze mise je nepodstatna. DC-2 byl prilis stary
a motory opotiebované. Instalovany bombovy
systém byl provizorniho charakteru a rizikovy.

Vidbec jsem nasemu vybaveni nevéfil. Presto
jsem se chtél k unikatni misi pripojit. Letéli jsme
v mracich a objevili se podle planu nad nepra-
telskym letistém ve vychodni Karélii blizko Mur-
manské Zeleznice.

Byli jsme pod téZkou protileteckou palbou,
Douglas se tidsl plsobenim tlakovych vin. Hrabé
pilotoval letadlo sam a byl velmi statecny. Letél
nad zakladnou a ja jsem uvolnil naklad bomb.
K mému zklamani ¢ast bomb zdstala v nosicj,
vihkost v mracich a studené pocasi zmrazilo
venkovné uskladnéné bomby v jejich nosicich.
Rozhodli jsme se uskutecnit jesté jedno shozeni
bomb a ja jsem mél zkusit uvolnit je nouzovym
systémem tak, Ze jsem mél zatahnout za ocelo-
vé lano urcené k tomuto ucelu. Znovu jsme se

m Koolhoven FK.52 finského letectva. Jednalo se o 2. prototyp letounu, opatfeny registraci PH-ASW. Béhem transportu do Finska obdrZel letoun civilni registraci OH-MVF.
Poté, co byl letoun zafazen do finského vojenského letectva Suomen ilmavoimat, obdrZel oznaceni KO-129. Béhem Zimni valky s nim finsti letci uskutecnili nékolik bojo-
vych letd. Stroj byl nakonec ztracen béhem letecké nehody v Kauhava v Utery 23. tinora 1943
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m Finsky Douglas DC-2 ,Hanssin Jukka” v pivodni podobé z pocatku roku 1940, kdy slouzil u Lentolaivue 46. Cely letoun nesl svétle Sedomodry nétér (pravdépodobné
FS$36329 nebo FS36250) a kddové oznaceni DC-1. Na hibetu letounu je vidét strelisté. Jednalo se o vyfiznuty otvor ve stfese kabiny pro cestujici, do kterého byl umistén
kulomet L-33/34 rdZe 7,62 mm na lafeté. Pod centroplanem jsou jasné zietelné zavésniky pro ¢tyfiadvacet pum o hmotnosti 12,5 kg

dostali do zIé protiletadlové palby, pomaly DC-2
musel byt skvélym teréem.

Ve spravny okamzik jsem trhl lanem, dspésné,
vsechny bomby byly ted’ uvolnény. V tom samém
okamZiku prestal jit jeden motor kvili selhani
mazani. Von Rosen se na mé podival jak jsem
lezl zpét na své sedadlo po skonceni nouzového
uvolnéni. Rekl: "Jaké stésti, Ze jsi dokdzal shodit
ty bomby. Nemohli bychom zistat ve vzduchu
s jednim motorem a s bombami pod kridly.’
DobrodruZstvi stastné skoncilo, toto byla jedind
bojovd mise hrabéte von Rosena v Zimni vdlce,
proti jinym zvéstem. Jako jeho pozorovatel jsem
se mohl pfesvédcit, Ze byl odvazny pilot se sle-
chetnym srdcem.”

Podivejme se vSak opét na postavu jeho hra-
béci milosti Carl-Gustava von Rosena. Ten si od
8. dubna 1940 mohl na svoji uniformu pfipnout
finsky letecky odznak a o mésic pozdéji byl ve
stfedu 10. dubna 1940 za své sluzby ve finském
letectvu vyznamenan fadem Vapandenristi 3
(finsky Kfiz svobody 3. stupné). O jeho pisobeni
v ramci Suomen llmavoimat vsak nejsou zadné
dalsi informace.

Po skonceni 2. svétové valky se von Rosen vratil
do Etiopie, kde se vyznamnou mérou zaslouZil
o vznik etiopského vojenského letectva, kde
od roku 1945 do roku 1956 slouzil jako hlavni
instruktor v hodnosti plukovnika.

Béhem obcanskeé valky v Nigérii, koncem Sedesa-
tych let, se von Rosen stal aktérem jedné velmi
dramatické epizody tohoto konfliktu. Spolu s dalsi-
mi Svédskymi dobrovolniky uskutecnil nékolik vel-
mi Uspésnych tdert proti nigerijskym vojenskym
zékladnam pomoci péti cvicnych letounti Malmo
MEFI-9B Trainer upravenych pro boj. Jednotka tvo-
fena témito letouny dostala ndzev MFI Squadron,
ale snad pro skromny vzhled letound a omezenou
schopnost zasadit tvrdy tder si ziskala prezdivku
Déti Biafry.” Béhem tii kvétnovych dnti roku 1969
letci BAF (Biafran Air Force) zautocili na hlavni
letecké zakladny nigerijského letectva Port Har-
court, Benin a Enugu, na kterych sidlily jednotky
vyzbrojené letouny MiG-17F a I-28. Rizné pra-
meny uvadéji, Ze béhem téchto naletli se letou-
ndm MFI-9B podafilo na zemi GpIné znicit nebo
alespoii poskodit osm az deset letound. V ¢ervnu
se von Rosen a jeho muzi vrétili do Svédska, ale

hned v srpnu téhoZ roku byla v Gabunu zaloZena
pilotni skola vedena pravé von Rosenem.”)

V roce 1974 se Carl-Gustav von Rosen opét vratil
do Etiopie, aby pomahal v leteckém zasobovani
hladem a Zizni trpicim vesnicim v nedostupnych
oblastech. Hrabé von Rosen zemfel ve stfedu
13. Cervence 1977, kdy byl zabit somalskymi
ozbrojenci v etiopském mésté Gode. Na jeho
vlastni pfani bylo jeho télo pochovéno v Etiopii
na hibitové Gulale v Addis Abebé.

Zavérem se jesté kratce zminime o jeho otci. Eric
Carl-Gustav Bloomfield von Rosen se narodil
2. Cervna 1879 ve Stockholmu. Byl to vyznam-
ny cestovatel, etnograf a clen Nordenskjenovy
archeologické expedice do Argentiny a Bolivie
v létech 1901 az 1902 a mnoha dalSich expedic.
Béhem Finské obcanské vélky vénoval nové vzni-
kajicimu finskému letectvu prvni letoun - Svédsky
Thulin D, jednalo se o licencné vyrabény Mora-
ne-Saulnier L Parasol. Stroj prelétl do finského
Vaasa ze Svédského Umea ve stiedu 6. biezna
1918. Toto datum je od té doby povazovano za
den vzniku finského letectva. Letoun Thulin D
byl oznacen von Rosenovym osobnim $tastnym

= Douglas DC-2 s motory Cyclone SGR 1820-F.52, ve finském letectvu pojmenovany Hanssin-Jukka s oznacenim DC-1. Zobrazena podoba stoje je z pocatku roku 1940, kdy
nesl svétle Sedomodrou kamuflaz (FS 36329 nebo FS36250) na celém plasti. Na jafe roku 1942 byl letoun pferegistrovan na DO-1 a obdrZel na horni poloviné kamufléz
¢erné a olivové zelené barvy (FS 34096), zdola pak nesl svétle Sedy natér (FS 36440) a zluté identifikacni prvky tvofené pruhem na trupu a spodnich koncich kfidla
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Prameny:

1. Badatelé Hakan Gustavsson, Carl-Fredrik Guest a Kari
Stenman.

2. Osobni vzpominka Rolfa ,Rolle” Winquista. (via Hdkan
Gustavsson)

3. Berns, Lennart: Déti z Biafry... Air Force o péti letadlech,
Revi, ¢. 2, 1994,

4. Cooper, Tom: Civil War in Nigeria (Biafra), 1967-1970,

Air Combat Information Group, http:/s188567700.
online.de/CMS/index.php?option=com_content&task=vi
ew&id=218&ltemid=47.

. Fredriksson, Urban: F 19, the Swedish unit in Finland
during the Winter War, http://www.canit.se/~griffon/
aviation/text/f19.htm.

. Gustavsson , Hakan: Biplane Fighter Aces from the
Second World War, http://www.dalnet.se/~surfcity/index.
html.

. Herrmanns , Ralph: Carl-Gustaf von Rosen, Wahlstrém &
Widstrand, Stockholm, 1975. (via Hakan Gustavsson)

. Novy, Marcel: Nejslavnéjsi kahvio, Revi, ¢. 50, 2003.

. Petz, Daniel: MFI-9, trpaslik mezi bitevniky, Historie
a plastikové modelafstvi, ¢. 10, 1993.

10. Ritaranta , Eino: Svensk KLM-flygare som frivillig till
Finland - Flygtidningen 15 December 1943, in ", Suomen
lImailuhistoriallinen Lehti” no. 1/1996. (via Hdkan
Gustavsson)

. Runarsson, Kristjan: Fleas versus Falcons over Biafra,
Short history and assessment of the MFI-98 , MiniCOIN"

— - in Biafran air force service, Part |, The Pogrom, War &

® Haile Selassie, von Rosen a Bengt Nordenskigld - vrchni velitel svédského vojenského letectva Starvation , http://thepogrom-war-starvation.blogspot.

com/2007/06/fleas-versus-falcons-over4-biafra.html.
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symbolem - modrou svastikou. Toto oznaceni  Zavérem bych rad podékoval Hakanu Gustavs- 15 Children of Ella and Carl Gustaf von Rosen, http://www.

pak prevzalo finské letectvo jako svilj vysostny  sonovi za poskytnuté informace a fotografie, holtermann.se/jessup_moore/jesmore/ecgchildren.htm

znak, ktery pouzivalo aZz do konce 2. svétové  Kari Stenmanovi za fotografie a své zené Evé za 13- Kupoxon, Muxaus - Monorouy, OGymurse: Ilpowai,
3 . . . R N . Bragpa! Bosuymmnas Boiina 8 Hurepnn 8 1967-70 rr.,

valky. Pricemz je zfejmé, Ze tato svastika neméla  pomoc pii pfipravé tohoto ¢lanku. | Asuamactep, Ne 4, 2002.

vibec nic spolecného s nacizmem.

Také dva z von Rosenovych sourozencd spojili  poznamky:

sviij osud s letectvem - Egil Ericsson von Rosen " Prevazna vétéina téchto dobrovolnikil létala u jednotky F19 (Flottil] 19), kterou se v reakci na sovétsky tok na Finsko roz-

(*1919) a Anna Ericsdotter von Rosen (*1926) hodla 3védska vlada vyslat na pomoc finskému letectvu. Toto letecké , kiidlo” se skiddalo z celkem dvandcti letound Gloster

o | . . " Gladiator a ¢tyf Hawker Hartd. Bylo to pomémé velké oznaceni pro tak malou jednotku, ale onéch 12 Gladiatord tvofilo v
Oba slouZli u letecké spolecnosti SAS - Scandi- té dobé celou jednu tretinu $védského stihaciho letectva. Piloti této jednotky v dobé Zimni vélky dosahli celkem 10 jistych
navian Airlines. sestfeld, dva letouny poskodili a dal3f 4 znicili na zemi. Nejuspésnéjsim Svédskym dobrovolnikem byl Per-Johan Erik Salwén,

ktery si na své konto pfipsal celkem tfi jisté sestely a 1.5 letounu poskodil.

2 Podrobnou historii finského Douglasu DC-2 Hanssin-Jukka nalezne ¢tenar v clanku Nejslavnéjsi kahvio od Marcela Nového,
Revi ¢. 50, 2003.

3 Marcel Novy ve svém ¢lanku Nejslavnéjsi kahvio uvadi zcela odlisnou posadku: prvni pilot von Rosen, funkci 2. pilota zastaval
dalsi Svéd luutnantti Winquist a strelec, dansky dobrovolnik ylikersantti Rasmusen. Svédsky badatel Hékan Gustavsson vsak
na zékladé jim nashromazdénych materiéld a informaci poskytnutych dalsim badatelem Carl-Fredrikem Guestem uvadi
posadku: von Rosen, Skorpa, Christiansen a Winquist. Také v pfipadé luutnantti Winquista se nejednalo o letce Svédské
narodnosti, ale finské.

4 Téchto pét letound Malmd MFI-9B Trainer tzv. MFI Squadron pilotovali tfi Svédsti dobrovolnici (Carl-Gustav von Rosen,
Gunnar Haglund a Martin Lang) a dva Biaffani (Willy Murray-Bruce a Augustus Opke).

% Podrobnosti o téchto uddlostech, spojenych s obcanskou vélkou v Nigérii, se mize ¢tendr docist v ¢lancich MFI-9, trpaslik
mezi bitevniky, Déti z Biafry... Air Force o péti letadlech nebo v anglicky psaném ¢lanku Fleas versus Falcons over Biafra na
internetu (Petz, Daniel: MFI-9, trpaslik mezi bitevniky, Historie a plastikové modeldfstvi, ¢. 10, 1993, Berns, Lennart: Déti
z Biafry... Air Force o péti letadlech, Revi, ¢. 2, 1994, Runarsson, Kristjan: Fleas versus Falcons over Biafra, http://thepogrom-
war-starvation.blogspot.com/2007/06/fleas-versus-falcons-over4-biafra.html).

m Arne Maeland (Nor) and von Rosen béhem , food-
bombing” v Etiopii

= P(vodné sportovni letoun Malmd MFI-9 Trainer v barvach tzv. MFI Squadron, jiz se pfezdivalo Déti Biafry. Letouny MFI-9B nesly kamuflaZ tvofenou barvami zelenych
odstint pvodné urcenych pro automobily Volkswagen, coz byly jediné dostupné barvy. KamufléZ byla natfena obycejnymi $tétci, nebot stitkaci pistole nebyly k dispozici

foto: K. Stenman a H. Gustavsson; kresby: J. Mace
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